Autos brauchen
intelligentere Straﬁen

CEBH‘ 2009: Autos-von heute _
sind voller IT-Elemente. Fiir bes-
sere Information und mehr
Sicherheit braucht man jedoch
auch an und auf der Strale neue
Technologien. Das wurde auf der
CeBIT in einer Podiumsdiskussion
von VDE und der Gesellschaft

fiir informatik tiber Car-to-Car-
Kommunikation deutlich.
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.Neben den Cheffinanzern milssen in

der Finanzkrise auch die Chefingenieure
das Sagen behalten®, forderte Jorg Mi-
chael Thielges, Berater der Informati-
onstechnischen Gesellschaft (ITG) im
VDE. Car-to-X, die Kommunikation zwi-
schen Autos und stationfiren Informati-
onsquellen, soli den Automobilbat vo-
ranbringen.

,Um die Ecke und weit
vorausgucken kdnnen
wir noch nicht.”

Stefan Gies, Leiter des
Kfzdnstituts der RWTH Aachen

38 % der Kosten eines Autos beruhen
auf IT-Elementen”, sagie Thielges. Dass
es mehr werden, ist fitr den ITG-Vorsit-
zenden Ingo Wolff sicher. Die schon seit
vielen Jahren diskutierte Verkehrsdaten-
gewinnung aus mitfahrenden Handys
habe jedoch den Nachteil, dass Mobil-
funkkosten entstehen. Deshalb erschei-
ne es naheliegender, wenn Autos und In-
frastruktureinrichtungen kommunizie-
ren. , Vieleicht kbnnen wir niichstes Jahr
mit einem solchen Standard zumindest
in Europa rechnen”, erwartet Wolff.
Dach intelligente Sensoren und Funk-
systeme sind die Voraussetzung fiir ein
hochkoraplexes WLAN-dhnliches Sys-

tenn. .Das Auto wird zu einem hachmte-
grierten Funksensorknoten mit einem
hochkritischen Element, der Antenne®,
sagte Wolff voraus, ,Vielleicht werden
wir das bis 2015 schaffen.”

e Autos haben wirschon schlau ge-
macht”, sagte Stefati Gies, Léiter des Kfz-
Instituts der RWTH Aachen, Die groﬁen
Herausforderungen ligen in der priizi-
sen Ortung, sicherer Datenubertragung
und besserer Transparenz: ,Um die Ecke
und weit vorausgucken konnen wir noch |
nicht.“ Dazu brauche man auch neuef
Technologien am Strafenrand. .

“Entscheidend sei, die fiir den Fahrer
relevanten Informationen herauszufil-
tern. Neuartige Schichtenmodelle, zerti-
fizierte Hardware fiir die Authentifizie-
rung von Fahrzeugen und vollig neue
Ansétze fir die Datenverarbeitung for-
derte Hannes Federrath, Professor fiir!
Management der Infornmnoussmherw
heit an der Universitit Regenisburg, , Erst 5
bremsen und dann erfahren, dass die,
Warnmeldung ta‘tsachlich richtig war —
nicht umgekehrt”, so miisse es laufen. !
,Dafiir gibt es heute aber noch keine L
sungen und ausgebildete Programinie-
ret”, bemingelte Federrath.

+Nur durch Kormmunikation zwischen
den Autas als fahrende Sensoren wird es
nicht funkdonieren”, gab Beind Rech
von der Konzernforschung bei VW zu be-
denken. Eine neue Qualitdt komme hin-
zu, wenn der Fahrer in die Zukunft sehen

‘und z. B. Ampelphasen erkennenkinne.

+Es niltzt aber nichts, wenn so €in Sys-
tem nur funktioniert”, so Rech. .Es muss
auch wirtschaftlich zu betreiben seind”
Schon jetzt sei klar, dass Mobilfunk fiir
die Sicherheitsfeatures nicht infrage
komine, am Anfang aber unverzichtbar
sein wird,

Die Politik solite auch begreifen, dass
Strallen nicht nur aus Beton und Leit-
planken bestehen, sondern aus elektro-
nischen Infrastrukturen, hob ITG-Bera-
ter Thielges hervor. Doch der Weg bis zur
Binfithrung intelligenter StraBenver-
kehrskommunikation ist trotz vieler For-
schungsprojekte und Praxistests noch
weit.
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